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(54) Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck sowle Kraftfahrzeug mit dlesem Verdeck 



(57) Die vorliegende Erfindung betrifft ein versenk- 
bares Kraftfahrzeugverdeck (3) insbesondere fur we- 
nigstens 4-sitzige Cabriolets (1), mit: einem oberen, im 
wesentlichen starren Dachabschnltt (5), dereinen obe- 
ren Dachbereich bildet und In Verbindung mit dem obe- 
ren Randbereich (19) der Windschutzscheibe (17) 
bringbar ist, einem hinteren, im wesentlichen starren 
Dachabschnitt (7), der sich an den oberen Dachab- 
schnitt (5) anschlielit und sich hinterdem Fahrgastraum 
des Kraftfahrzeugs (1) erstreckt, einem Heckfenster (9), 
das an dem hinteren Dachabschnitt (7) angeordnet ist, 
wobei der obere und der hintere Dachabschnitt (5, 7) in 
einem Aufnahmeraum (13) im Kraftfahrzeug (1) hinein 
und aus ihm heraus schwenkbar angeordnet sind. Die 



Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dad der obere 
Dachabschnitt (5) einen ersten vorderen (21) und eineh 
zweiten mittleren (23) Dachteilabschnitt aufweist, dafi 
beim Verschwenken des Verdecks (3) von einer ausge- 
klappten Dachstellung in eine versenkte Oflhungsstel- 
lung sich der zweite mittlere Dachteilabschnitt (23) in 
den hinteren Dachabschnitt (7) hineinbewegt und 
gleichzeitig sich der erste vordere Dachteilabschnitt 
(21) uber den zweiten mittleren Dachteilabschnitt (23) 
und entlang von diesem und zwischen diesem und dem 
hinteren Dachteilabschnitt (7) bewegt. Weiterhin betrifft 
die vorliegende Erfindung ein Kraftfahrzeug, das ein 
derartig versenkbares Kraftfahrzeugverdeck (3) auf- 
weist. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betriffl ein versenk- 
bares Kraftfahrzeugverdeck, insbesondere fur wenig- 
stens viersitzige Cabriolets, nachdem OberbegrifF des 
Anspruchs 1. Weiterhin betriffl die vorliegende Erfin- 
dung ein Kraftfahrzeug, das ein derartiges Verdeck auf- 
weist. 

[0002] Seit geraumer Zeit haben sich die Anforderun- 
gen an Fahrzeuge, deren Dach geoffnet und geschlos- 
sen werden kann, erheblich erhoht. Diese Fahrzeuge, 
herkommlicherweise als Cabriolets bekannt, werden 
zunehmend als Ganzjahreswagen verwendet, wodurch 
sich erheblich erhohte Anforderungen an die Dachkon- 
struktion einschlieBlich der Dichtungen ergeben haben. 
[0003] Neben dem Dachaufbau mittels eines flexiblen 
Verdecks, welches mittels eines entsprechenden Ge- 
stanges ein- und ausgefaltet werden kann, wurden mei- 
stens zusatzlich sogenannte Hardtops ausgebildet, die 
als komplettes Dachteil auf das Fahrzeug gesetzt wer- 
den. Bei derartigen Hardtops besteht nicht die Moglich- 
keit, diese in dem Fahrzeug selbst zu versenken, son- 
dem mussen diese Hardtops an separater Stelle aufbe- 
wahrt werden. 

[0004] Von der Anmelderin wurde bereits ein versenk- 
bares Hardtop entwickelt, welches aus zwei Dachab- 
schnitten besteht, einem oberen, im wesentlichen star- 
ren Dachabschnitt, dereinen oberen Dachbereich bildet 
und in Verbindung mit dem oberen Randbereich der 
Windschutzscheibe bringbar ist f einem hinteren, im we- 
sentlichen starren Dachabschnitt, der sich an den obe- 
ren Dachabschnitt anschlieBt und sich hinterden Fahr- 
gastraum des Fahrzeugs erstreckt, wobei in dem hinte- 
ren Dachabschnitt ein Heckfenster angeordnet ist. Bei- 
de Dachabschnitte sind zusammen in einem Aufnahme- 
raum im Fahrzeug hinein und aus diesem heraus 
schwenkbar angeordnet. 

[0005] Dieses Verdeck erfullt insbesondere die Anfor- 
derungen an einen hervorragenden Dachaufbau fur ub- 
liche Cabriolets, welche in der Regel nur zwei Sitze und 
gegebenenfalls zwei Notsitze aufweisen. 
[0006] Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die 
Aufgabe zugrunde, ein versenkbares Kraftfahrzeugver- 
deck zu schaffen, welches insbesondere fur groBere 
Fahrzeuge, wenigstens viersitzige Cabriolets geeignet 
ist. 

[0007] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des 
Anspruchs 1 gelost. 

[0008] Dadurch, daB der obere Dachabschnitt einen 
ersten vorderen und einen zweiten mittleren Dachteil- 
abschnitt aufweist, daB beim Verschwenken des Ver- 
decks von einer ausgeklappten Dachstellung in eine 
versenkte Offnungsstellung sich der zweite mittlere 
Dachteilabschnitt in den hinteren Dachabschnitt hinein- 
bewegt und gleichzeitig sich der erste vordere Dachteil- 
abschnitt uber den zweiten mittleren Dachteilabschnitt 
und zwischen diesem und dem hinteren Dachabschnitt 
bewegt, wind erreicht, dad das Verdeck errtsprechend 



platzsparend zusammengelegt werden kann und die 
Mogfichkeit geschaffen wird, das Verdeck, obwohl als 
Hardtop ausgebildet, vollstandig in den Aufhahmeraum 
des Kraftfahrzeugs aufeunehmen. Die erfindungsgema- 
5 lie Losung ermdglicht somit einen entsprechenden Ian- 
gen oberen Dachabschnitt vorzusehen, der einen ent- 
sprechend groBen Fahrgastraum in SchlieBstellung 
uberdeckt. 

[0009] Vorteilhafterweise weist das erfindungsgema- 

10 Be Kraftfahrzeugverdeck eine flexible AuBenhaut oder 
-schicht, insbesondere aus textilem Gewebe auf, wobei 
diese Auftenhaut sowohl mit dem hinteren Dachab- 
schnitt als auch mit dem ersten vorderen Dachteilab- 
schnitt tlachig verbunden ist. Dadurch wird erreicht, daB 

is eine erhebliche Verringenjng der Oberflachenbehand- 
lung der starren Dachabschnitte moglich wird, beispiels- 
weise entfallt eine AuBenlackierung. Zudem wird der 
Vorteil erreicht, daB aufgrund der Tatsache, daB die Au- 
Benhaut gegenuber dem Fahrzeuginneren sicher ab- 

20 dichtet, keine zusatzlichen aufwendigen Dichtungs- 
maBnahmen an den Trennfugen zwischen den Dacha b- 
schnitten bzw. Dachteilabschnitten notwendig sind. Ge- 
genuber herkommlichen Hardtops wird somit eine er- 
hebliche Kosteneinsparung erzielt, da die Dachab- 

25 schnitte bzw. Dachteilabschnitte aus Kunststoffmaterial 
gebildet sein konnen, was zudem zu einer entspre- 
chend leichten Bauweise fuhrt. Zudem ist durch die fla- 
chige Verbindung eine entsprechend saubere Verarbei- 
tung gewahrieistet. 

30 [0010] Das positive auBere Erscheinungsbild des er- 
findungsgemaBen Kraftfahrzeugverdecks wird dadurch 
noch erhoht, daB in geschlossener Verdeckstellung ei- 
ne Zugkraft von der AuBenhaut auf die Dachabschnitte 
ausgeubt wird, und somit die Aupenhaut gespannt und 

35 ohne Faltenwurf sich uber das gesamte Dach erstreckt. 
[001 1] Weiterhin sind vorteilhafterweise zwei Gelenk- 
verbindungsstangen je Fahrzeug langsseite vorgese- 
hen, die gelenkig und in einer Gleitschiene langsbeweg- 
lich gelagert sind, und dem ersten vorderen Dachteilab- 

^0 schnitl emnoglichen, uber den zweiten mittleren Dach- 
teilabschnitt hochzuschwenken und sich uber diesen 
und entlang von diesem zu bewegen. 
[0012] Durch die von der AuBenhaut aufgebrachte 
Zugkraft, welche insbesondere auf den ersten vorderen 

45 Dachteilabschnitt und dessen vorderen Rand wirkt, wird 
beim Ldsen der Dachverriegelungseinrichtung von dem 
oberen Randbereich der Windschutzscheibe, in der die 
Gegenhalterung der VerschtuBeinrichtung angebracht 
ist, der erste vordere Dachteilabschnitt bereits etwas 

50 angehoben, da er sich aufgrund der Gelenkverbin- 
dungsstange schwenkbeweglich nach oben bewegen 
kann. 

[0013] Vorteilhafterweise wird zum weiteren Bewe- 
gen des Verdecks eine Kraft von vome auf den ersten 
55 vorderen Dachteilabschnitt aufgebracht, wodurch sich 
dieser sowohl gemaB der Lange der Gelenkverbin- 
dungsstangen nach oben und anschlieBend uber den 
zweiten mittleren Dachteilabschnitt und entlang von die- 
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sem bewegt. 

[0014] Vorteilhafterweise wird die aufgebrachte Kraft 
mittels eines Motors aufgebracht, der sich beispielswei- 
se in der Mitte des Verdecks, also im wesentlichen auf 
dessen Symmetrieachse befinden kann. 
[0015] Weiterhin sind vorteilhafterweise je Fahr- 
zeuglangsseite zwei Verbindungsstangen zwischen 
dem zweiten mittleren Dachteilabschnitt und dem hin- 
teren Dachabschnitt vorgesehen, wobei je Fahr- 
zeuglangsseite eine Verbindungsstange in SchlieBstel- 
lung des Verdecks obertiafb der zweiten Verbindungs- 
stange und zu dieser nach vorne versetzt angeordnet 
ist, und jede Verbindungsstange gelenkig mit einem ih- 
rer Enden mit dem zweiten mittleren Dachteilabschnitt 
und an dem anderen Ende mit dem hinteren Dachteil- 
abschnitt verbunden ist. 

[0016] Dadurch wird erreicht, daG beim Verschwen- 
ken des Verdecks der mittlere zweite Dachteilabschnitt 
in den hinteren Dachteilabschnitt hineinverschwenkt 
wird und dies mittels eine auGerst einfachen Konstruk- 
tion erfolgt. Hierzu ist vorteilhafterweise eine weitere 
Verbindungsstange je Fahrzeuglangssette vorgesehen, 
die einerseits gelenkig mit einem Lagerbock des Fahr- 
zeugs und andererseits gelenkig mit der unteren Ver- 
bindungsstange verbunden ist. 
[0017] Weiterhin ist vorteilhafterweise das Heckfen- 
ster starr ausgebildet, insbesondere als Glasscheibe 
und, wahrend der hintere Dachabschnitt in seine Ver- 
senkstellung verschwenkt wird, bewegt sich das Heck- 
fensterin den hinteren Dachabschnitt hinein. Damltwird 
vorteilhafterweise erreicht, daG der Platzbedarf des ein- 
geklappten Verdecks emeblich reduziert werden kann, 
da insgesamt das Heckfenster in Versenkstellung nach 
oben verschwenkt ist und sich darunter ein groRerer 
verbleibender Raum einstellt, der weitere wichtige Fahr- 
zeugkomponenten, wie beispielsweise den Kraftstoff- 
tank aufweisen kann. 

[0018] Die voriiegende Erfindung betrifft auch ein 
Kraftfahrzeug, insbesondere ein wenigstens 4-sitziges 
Cabriolet, das sich dadurch auszeichnet, dad es ein 
Verdeck nach wenigstens einem Anspruche 1 bis 9 auf- 

weist. 

[0019] Weitere Einzelherten, Merkmale und Vorteile 
der voriiegenden Erfindung ergeben sich aus der nach- 
folgenden Beschreibung unter Bezugnahme auf die 
Zeichnung. Darin zeigt: 

Fig. 1: eine schematische Seitenansicht eines er- 
findungsgemaGen verse nkbaren Kraftfahr- 
zeugverdecks in geschlossener Dachstel- 
lung; 

Fig. 2: eine teilgedfthete Stellung des Kraftfahr- 
zeugverdecks von Fig. 1; 

Fig. 3: : eine nahezu versenkte Stellung des Kraft- 
fahrzeugverdecks von Rg. 1; 
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Fig. 4: eine vollkommen versenkte Stellung des 
Kraftfahrzeugverdecks von Fig. 1, und 

Fig. 5: in vergroGertem MaGstab das Kraftfahr- 
5 zeugverdeck in versenkter Stellung gemaG 

Fig. 4. 

[0020] In den Zeichnungen sind gleiche Elemente mit 
gleichen Bezugsziffem versehen. 
10 [0021] In Rg. 1 ist ein Kraftfahrzeug 1 in Form eines 
mindestens vierseitigen Cabriolets da rgestellt, das eine 
entsprechend groGe Fahrgastzelle aufweist. Das Kraft- 
fahrzeug 1 weist ein Kraftfahrzeugverdeck 3 auf, mit ei- 
nem oberen, im wesentlichen starren Dachabschnitt 5 
is und einem hinteren im wesentlichen starren Dachab- 
schnitt 7. Der hintere Dachabschnitt 7 weist ein Heck- 
fenster 9 in Form einer Heckscheibe auf. Der untere 
Randbereich des hinteren Dachabschnitts 7 und des 
Heckfensters 9 wird von einer an sich bekannten Ab- 
20 deckung 11 umgeben, die schwenkbar gelagert ist, und 
einen Verdeck-Aufnahmeraum 13 abdeckt. Der Ver- 
deck-Aufhahmeraum 13 weist eine Bodenplatte 15 auf, 
die urn die Drehachse 16 schwenkbeweglich angeord- 
net ist. Im Beispielsfalle von Fig. 1 befindet sich die Bo- 
ss denplatte 15 in ihrer oberen Stellung. 

[0022] Am oberen Rand 1 9 einer Windschutzscheibe 
17 ist eine Halteeinrichtung (nicht dargestellt) vorgese- 
hen, die zur Aufnahme einer VerschluGeinrichtung 
(ebenfalls nicht dargestellt) des Kraftfahrzeugverdecks 
30 3dient. 

[0023] Der obere Dachabschnitt 5 ist in einen ersten 
vorderen Dachteilabschnitt 21 und einen zweiten mitt- 
leren Dachteilabschnitt 23 unterteilt. Je Fahrzeuglangs- 
seite sind zwei Gelenkverbindungsstangen 25 vorgese- 

35 hen, die im Abstand voneinander gelenkig mit dem er- 
sten vorderen Dachteilabschnitt 21 verbunden sind und 
an ihrem anderen Ende drehbar in einer Gleitschiene 
27 gefuhrt sind, die ihrerseits mit dem zweiten mittleren 
Dachabschnitt 23 verbunden ist. Die Funktionsweise 

40 der Gelenkverbindungsstangen 25 zusammen mit der 
Gleitschiene wird weiter unten naher beschrieben. 
[0024] Wie aus Fig. 1 weiterhin ersichtlich sind je 
Fahrzeuglangsserte eine obere Verbindungsstange 29 
und eine untere Verbindungsstange 31 vorgesehen so- 

45 wie eine weitere Verbindungsstange 33. Die Verbin- 
dungsstangen 29, 31 und 33 dienen zum Verschwenken 
des zweiten mittleren Dachteilabschnitts gegenuber 
dem hinteren Dachabschnitt 7, wobei zwangsweise ein 
Mitverschwenken des ersten vorderen Dachteilab- 

50 schnitts 21 ebenso erfolgt. Die obere Verbindungsstan- 
ge 29 ist an einem vorderen Anlenkpunkt 39 gelenkig 
mit dem zweiten mittleren Dachabschnitt 23 und in ei- 
nem hinteren Anlenkpunkt 37 gelenkig mit dem hinteren 
Dachabschnitt 7 verbunden. Die untere Verbindungs- 

55 stange 31 ist in einem vorderen Anlenkpunkt 39 mit dem 
zweiten mittleren Dachteilabschnitt 29 und in einem hin- 
teren Anlenkpunkt 41 mit dem hinteren Dachabschnitt 
7 verbunden. Weiterhin ist die Verbindungsstange 33 in 
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einer oberen Gelenkverbindung 43 gelenkig mit der un- 
teren Verbindungsstange 31 verbunden, wobei sich die 
obere Gelenkverbindung 43 zwischen dem hinteren An- 
lenkpunkt 41 und dem vorderen Anlenkpunkt 39 befin- 
det. An ihrem anderen Ende ist die Verbindungsstange 
33 uber eine untere Gelenkverbindung 47 mit einem La- 
genlock bzw. einer Lagerplatte 45 verbunden, die ihrer- 
seits mit dem Fahrzeug 1 verbunden ist. 
[0025] Der hintere Dachabschnitt 7 ist uber eine La- 
gerplatte bzw. einen Lagerflansch 49 drehbar urn einen 
Drehpunkt 50 mit dem Kraftfahrzeug verbunden. 
[0026] Weiterhin ist ein Gelenkmechanismus 51 fur 
den unteren Bereich des Heckfensters 9 vorgesehen 
und ist eine Drehgelenkstange 53 fur den oberen Be- 
reich des Heckfensters 9 vorgesehen. Die Drehgelenk- 
verbindungsstange 53 fur den oberen Bereich des 
Heckfensters 9 ist an dem oberen Bereich des Heckfen- 
sters 9 angelenkt und an ihrem anderen Ende in einem 
Drehpunkt 54 gelenkig an dem hinteren Dachabschnitt 
7 angelenkt. 

[0027] Der Gelenkmechanismus 51 fur den unteren 
Bereich des Heckfensters 9 weist eine erste Verbin- 
dungsstange 55, eine zweite Verbindungsstange 57 
und eine dritte Verbindungsstange 59 auf. Die drei Ver- 
bindungsstangen 55, 57, 59 sind in einem gemeinsa- 
men Gelenk 60 miteinander gelenkig verbunden und die 
zweite Verbindungsstange 57 ist bei 61 gelenkig mit 
dem Lagerbock 45 verbunden. Die dritte Verbindungs- 
stange 59 ist in einem Anlenkpunkt 63 mit dem hinteren 
Dachabschnitt 7 verbunden und die erste Verbindungs- 
stange 55 ist in einem Gelenk 63 mit dem unteren Be- 
reich des Heckfensters 9 gelenkig verbunden. . 
[0028] Die Betriebsweise des versenkbaren Kraft- 
fahrzeug verdecks 3 wird nun men r insbesondere unter 
Bezugnahme auf die Figuren 2 bis 5 beschrieben. 
[0029] in Fig. 2 ist eine bereits deutiich geoffhete Stel- 
lung des erfindungsgemaden Kraftfahrzeugverdecks 3 
dargesteilt. Zum Einschwenken bzw. Versenken des 
Kraftfahrzeugverdecks 3 in den Verdeckaufnahmeraum 
13 wird die Abdeckung 11 nach oben verschwenkt und 
die Bodenplatte 15 nach unten. 
[0030] Wie aus den Figuren 2 bis 5 gut ersichtlich, 
weist das Kraftfahrzeugverdeck3 weiterhin eine AuBen- 
haut 65 beispielsweise in Form eines textilen Gewebes 
auf, welche, wie aus Fig. 1 ersichtlich, in einem vorderen 
Verbindungsbereich 67, erkennbar in Fig. 1 durch 
Schraffur, und in einem hinteren Verbindungsbereich 
69, erkennbar in einem Schraffurbereich des hinteren 
Dachabschnitts 7, mit dem ersten vorderen Dachteilab- 
schnitt 21 bzw. dem hinteren Dachabschnitt 7 verbun- 
den ist. Dazwischen, insbesondere im Bereich des 
zweiten mittJeren Dachteiiabschnitts 23 ist die AuBen- 
haut lose von dem zweiten mittleren Dachteilabschnitt 
23. 

[0031] Vorteilhafterweise ist die AuBenhaut 65 mit ei- 
nem entsprechenden Zug uber die Dachabschnrtte bzw. 
Dachteilabschnitte gespannt, so daS eine Zugkraft von 
vome auf den ersten vorderen Dachteilabschnitt 21 
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wirkt. Beim Losen der Verschlufivorrichtung des Ver- 
decks 3 von dem oberen Rand 19 der Windschutzschei- 
be wird durch den Zug in der Auftenhaut 65 der erste 
vordere Dachteilabschnitt 21 mittels der Gelenkverbin- 

5 dungsstange 25 nach oben verschwenkt. Dies kann ent- 
weder von vomherein Oder anschlie&end dadurch un- 
terstutzt werden, da& motorisch eine Kraft von vome auf 
den ersten vorderen Dachteilabschnitt 21 aufgebracht 
wird, wodurch dieser in eine maximale Schwenkstellung 

10 nach oben verschwenkt wird. 

[0032] Wie weiterhin aus Fig. 2 ersichtlich, wurde der 
hintere Dachabschnitt 7 urn den Drehpunkt 50 nach hin- 
ten verschwenkt und gleichzertig der zweite mittlere 
Dachteilabschnitt 23 nach unten mittels der Verbin- 

15 dungsstangen 29, 31 und 33 verschwenkt. 

[0033] Beim weiteren Einschwenken des Kraftfahr- 
zeugverdecks 3 wird der erste vordere Dachteilab- 
schnitt 21 liber den zweiten mittleren Dachteilabschnitt 
23 gleitbeweglich und entlang von diesem verschoben 

20 und gelangt somit zwischen den zweiten mittleren 
Dachteilabschnitt 23 und den hinteren Dachteilabschnitt 
7. Mittels der Verbindungsstangen 29, 31, 33 wird der 
zweite mittlere Dachteilabschnitt 23 zusammen mit dem 
ersten vorderen Dachteilabschnitt 21 gegenuber dem 

25 hinteren Dachabschnitt 7 verschwenkt und gelangt in ei- 
ne Endstellung gemaft den Figuren 4 und 5. 
[0034] Wie aus Fig. 3 weiterhin ersichtlich, wird das 
Heckfenster 9 mittels des Gelenkmechanismus 51 und 
der Drehgelenkstange 53 in das Innere des hinteren 

30 Dachabschnitts 7 hineinbewegt, wodurch sich eine wei- 
tere Platzeinsparung des Kraftfahrzeugverdecks 3 in 
eingeklapptem Zustand ergibt. 
[0035] In Fig. 5 ist das eingeklappte und versenkte 
Kraftfahrzeugverdeck 3 wie in Fig. 4 dargesteilt, in ver- 

35 gro&ertem Ma&stab als Ausschnitt aus Fig. 4 darge- 
steilt. Hieraus wird deutiich, wie vorteilhaft und platzspa- 
rend das Kraftfahrzeugverdeck 3 gemaft der vorliegen- 
den Erflndung zusammenklappbar und -legbar ist 

40 

Patentanspruche 

1 . Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck (3), insbeson- 
dere fur wenigstens 4-sitzige Cabriolets, mit: 

45 

einem oberen, im wesentlichen starren Dach- 
abschnitt (5), der einen oberen Dachbereich 
bildet und in Verbindung mit dem oberen Rand- 
bereich (19) der Windschutzscheibe (17) bring- 
so bar ist, 

einem hinteren, im wesentlichen starren Dach- 
abschnitt (7), der sich an den oberen Dachab- 
schnitt (5) anschlie&t und sich h inter dem Fahr- 
55 gastraum des Kraftfahrzeugs ( 1 ) erstreckt, 

einem Heckfenster (9), das an dem hinteren 
Dachabschnitt (7) angeordnet ist, 
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wobei der obere und der hintere Dachabschnitt (5, 
7) in einen Aufnahmeraum (13) im Kraftfahrzeug (1) 
hinein und aus ihm heraus schwenkbar angeordnet 
sind, 

dadurch gekennzeichnet, dafi 5 

der obere Dachabschnitt (5) einen ersten vor- 
deren (21) und einen zweiten mittieren (23) 
Dachteilabschnitt aufweist, 

10 

dafi beim Verschwenken des Verdecks (3) von 
einer ausgeklappten Dachstellung in eine ver- 
senkte Offnungsstellung sich der zweite mittle- 
re Dachteilabschnitt (23) in den hinteren Dach- 
abschnitt (7) hineinbewegt und gleichzeitig sich is 
der erste vordere Dachteilabschnitt (21) uber 
den zweiten mittieren und entlang von diesem 
Dachteilabschnitt (23) und zwischen diesem 
und dem hinteren Dachteilabschnitt (7) bewegt. 

20 

2. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck nach An- 
spruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dafi es eine fle- 
xible Aufienhaut oder -schicht (65), insbesondere 
aus textilem Gewebe aufweist, und dafi diese Au- 
fienhaut (65) sowohl mit dem hinteren Dachab- 25 
schnitt (7) als auch mit dem ersten vorderen Dach- 
teilabschnitt (21) flachig verbunden ist. 

3. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck nach An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafi in ge- 30 
schlossener Verdeckstellung eine Zugkraft von der 
Auftenhaut (65) auf den ersten vorderen Dachab- 
schnitt (21) ausgeubt wird. 

4. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck nach einem 35 
der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
dafi zwei Gelenkverbindungsstangen (25) je Fahr- 
zeuglangsseite vorgesehen sind, die gelenkig und 

in einer Gleitschiene (27) langsbeweglich gelagert 
und mit dem ersten vorderen Dachteilabschnitt (21) *o 
gelenkig verbunden sind und es dem ersten vorde- 
ren Dachteilabschnitt (21) ermoglichen, uber den 
zweiten mittieren Dachteilabschnitt (23) zu schwen- 
ken und sich uber diesen und entlang von diesem 
zu bewegen. 45 

5. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck nach An- 
spruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafi zum Bewe- 
gen des Verdecks (3) eine Kraft von vome auf den 
ersten vorderen Dachteilabschnitt (21) aufgebracht so 
wird, wodurch sich dieser nach oben und anschlie- 
ftend uber den zweiten mittieren Dachteilabschnitt 
(23) bewegt. 

6. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck nach An- 55 
spruch 5, dadurch gekennzeichnet, dafi die aufge- 
brachte Kraft mittels eines Motors aufgebracht wird. 
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7. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck nach einem 
der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
dafi je Fahrzeugl§ngsseite zwei Verbindungsstan- 
gen, eine obere Verbindungsstange (29) und eine 
untere Verbindungsstange (31), zwischen dem 
mittieren Dachteilabschnitt (23) und dem hinteren 
Dachteilabschnitt (7) vorgesehen sind, wobei die 
obere Verbindungsstange (31) bezuglich der unte- 
ren Verbindungsstange (31) oberhalb und zu dieser 
nach vome versetzt angeordnet ist, und jede Ver- 
bindungsstange (29, 31) gelenkig an einem ihrer 
Enden (35, 39) mit dem zweiten mittieren Dachteil- 
abschnitt (23) und an dem anderen Ende (37, 41) 
mit dem hinteren Dachabschnitt (7) verbunden ist. 

8. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck nach An- 
spruch 7, dadurch gekennzeichnet, dafi eine weite- 
re Verbindungsstange (33) je Fahrzeuglangsseite 
vorgesehen ist, die einerseits gelenkig (47) an ei- 
nem Lagerbock (45) des Fahrzeugs (1) und ande- 
rerseits gelenkig (43) mit der oberen Verbindungs- 
stange (31) verbunden ist. 

9. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck nach einem 
der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das Heckfenster (9) starr ausgebildet ist, und, 
wahrend der hintere Dachabschnitt (7) in seine Ver- 
senkstellung verschwenkt wird, sich das Heckfen- 
ster (9) in den hinteren Dachabschnitt (7) hineinbe- 
wegt. 

10. Kraftfahrzeug, insbesondere wenigstens 4-sitziges 
Cabriolet, dadurch gekennzeichnet, dafi es ein ver- 
senkbares Kraftfahrzeugverdeck (3) nach einem 
der Anspriiche 1 bis 9 aufweist. 
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